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13

MOTOCYKL - ESTETYCZNY
OBIEKT TECHNICZNY

13.1 MOTOCYKLE KIEDYS

Z historycznego punktu widzenia pierwsze motocykle i pierwsze samochody
z napedem spalinowym pojawity sie mniej wiecej w tym samym czasie. Bylo to
w latach osiemdziesigtych XIX wieku. W roku 1885 powstat Daimler Reitwagen -
pierwszy motocykl z silnikiem spalinowym (rys. 13.1). Opracowany on zostal przez
Gottlieba Daimlera i Wilhelma Maybacha. Wyposazony byt w jednocylindrowy silnik
0 pojemnosci 265 cm3. W tym samym roku Carl Benz zaprezentowat pierwszy
samochdd. Byta to konstrukcja trojkotowa z jednocylindrowym czterosuwowym
silnikiem spalinowym autorstwa Gottlieba Daimlera.

Rys. 13.1 Opracowany w roku 1885 przez Gottlieba Daimlera i Wilhelma Maybacha
pierwszy motocyKkl z silnikiem spalinowym
Zrodto: [3]

Jednak z uwagi na to, ze motocykl byt poczatkowo konstrukcja mniej
skomplikowang, tatwiejsza do wyprodukowania i tanszg w zakupie w poréwnaniu
do samochodéw wykonywanych w sposéb rzemie$lniczy, to on wtasnie byt
$rodkiem transportu, ktéry zmotoryzowat wiele krajow. Motocykl bardzo popularny
i uzywany w zyciu codziennym jako pojazd do transportu ludzi, a czesto tez
towaréw.
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Tak byto do czasu kiedy Henry Ford zapoczatkowat produkcje samochodéw na linii
produkcyjnej w tak zwany sposéb tasmowy. Byto to w 1913 roku w fabryce
w Highland Park w stanie Michigan w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocne;j
przy produkcji samochodu Ford Model T. Warto zaznaczy¢, ze samochdd ten
produkowany byt w latach 1908+1927, a poczatki jego produkcji miaty charakterze
rzemieSlniczy. Jednak wprowadzenie produkcji taSmowej pozwolito na osiggniecie
fantastycznych wynikéw. Przyktadowo zredukowano czas produkcji jednej sztuki
samochodu z okoto 12 godzin na poczatku produkcji modelu do okoto 1,5 godziny
w roku 1927. Towarzyszyta temu obnizka kosztu jego wytworzenia, a wiec i ceny
produktu. Samochéd staniat z okoto 800 dolaréw na poczatku produkcji do okoto
300 dolaréw na jej koncu [1]. W efekcie tego ludzi sta¢ byto na kupno samochodu
i wybierali go czesto zamiast wybra¢ motocykl.

Warto przy okazji wspomnie¢ o pierwszym polskim motocyklu produkowanym
seryjnie. Byt nim Lech (rys. 13.2) produkowany w Opalenicy w latach 1929+1932
w pierwszej w Polsce fabryce motocykli. Fabryke zatozyli Wactaw Sawicki,
inz. Wiadystaw Zalewski oraz ]J6zef Braniewicz. Motocykl pierwszy raz zostat
zaprezentowany publicznie w 1929 roku na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu i zostal wyrézniony srebrnym medalem.

- Rys. 13.2 h - pierwszy polski motocykl

Zrédto: [7]

Gtowne elementy konstrukcyjne tego pojazdu, takie jak silnik (o pojemnosci okoto
500 cm3), rama, przednie zawieszenie, byly efektem pracy jego konstruktora
inz. Wiadystawa Zalewskiego [4]. Trzeba tez zaznaczy¢, ze Polska za czasow PRL
byta jednym z czotowych §wiatowych producentéw jednosladéw. W latach 1956+65
w kraju byto pie¢ fabryk motocykli, a jednoczenie Polska byta drugim co do
wielkos$ci produkcji pojazdéw tego typu krajem na $wiecie [5]. W latach 1973+75
jeden motocykl, skuter lub motorower przypadat na osiemnastu Polakow [6].

Po okresie stagnacji w tym temacie i wydatnemu zmniejszeniu sie liczby
jednosladéw w Polsce, obecnie liczba motocykli poruszajacych sie po polskich
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drogach znowu wzrasta. Tendencja ta jest w ostatnich latach wyrazna, chociaz
Z pewnoScig nie jest to wzrost tak dynamiczny, jak w przypadku samochodéw
osobowych. Zaznaczy¢ jednak nalezy, Ze w czasie ostatnich dwudziestu lat liczba
motocykli zarejestrowanych w Polsce prawie podwoita sie.

13.2 MOTOCYKLE DZIS

Kiedy zaprezentowano pierwszy motocykl okreslono go jako ,wozek do jezdzenia
okrakiem napedzany silnikiem na rope”. Dzisiaj definicja podawana przez Ustawe
Prawo o ruchu drogowym [2], okre$la motocykl jako pojazd samochodowy
zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cms3,
dwukotowy lub z bocznym woézkiem - wielosladowy. To okre$lenie obejmuje
réwniez pojazd trojkotowy o symetrycznym rozmieszczeniu kot.

Wiele zmienito sie réwniez w podejsciu do motocykla jako do srodka transportu.
Na przyktad na Dalekim Wschodzie jednoslady sa popularnym $rodkiem transportu,
przede wszystkim jesli chodzi o ludzi. Dzieje sie tak ze wzgledu na to, Ze jedno$lady
s przewaznie tansze od samochod6éw oraz ze wzgledu na wygode uzytkowania, na
przyktad w zattoczonych miastach. Podobnie jest rowniez w niektérych krajach
Europy, na przyktad we Wtoszech. W Polsce natomiast sprawa wyglada nieco
inaczej. MotocyKkl jest czesto postrzegany albo jako niepotrzebny gadzet stuzacy do
rekreacji, albo jako dobro luksusowe.

13.3 MOTOCYKL - SPOSOB WYRAZANIA SIEBIE

Niezaleznie od powodu dla ktérego motocykl jest uzytkowany, jego posiadacza
cechuje bardzo czesto bardzo charakterystyczny wyro6znik - chce on by¢ inny niz
calg masa podobnych maszyn i uzytkowaé¢ pojazd inny niz wszystkie pozostate.
Nie zadawala go fabryczny stan (osiagi) i posta¢ motocykla. Dlatego tez, czesto
duzym naktadem pracy i Srodkéw finansowych staraja sie oni nada¢ swojej
maszynie indywidualny charakter. Tak wiec mozna podzieli¢ motocyklistow
w sposOb przedstawiony na rys. 13.3, czyli na trzy podstawowe grupy.

Rys. 13.3 Typowe podejscie r6znych motocyklistow do ich jednosladow

Pierwsza z tych grup okre$lona moze by¢ mianem pragmatykéw. Traktujg oni swoj
jednos$lad czysto uzytkowo - po prostu jako Srodek transportu. Podstawg dla nich
jest czesto niezawodno$¢, koszty eksploatacji, tatwo$¢ wuzytkowania, itp.
Nie przyktadaja oni zasadniczo wago do osiggéw motocykla, ani do jego postaci.

Druga grupa motocyklistow jako najwazniejsze stawia osiggi maszyny. Wszelkie
modyfikacje motocykla majg jeden cel - osiagna¢ jak najwieksza moc silnika, jak
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najwiekszg predkos$¢ jazdy, jak najkrotszy czas przyspieszania do okreslonej
predkosci. Takie podejscie jest typowe rowniez dla uzytkowania motocykla do celéw
czysto sportowych. W tym przypadku osiagi nalezy pogodzi¢ z niezawodno$cig,
a wyglad jest sprawg drugorzedna. Niejednokrotnie wrecz jest zgoda na polepszenie
osiggow kosztem pogorszenia wizerunku (na przyktad przez stosowanie
rozbudowanych pakietéw aerodynamicznych).

Na koniec pozostaje trzecia grupa motocyklistow. Dla nich z kolei najwazniejszy jest
tylko i wytacznie wyglad - na tym wymagania sie koncza. Nie sg wazne osiagi,
niezawodnos$¢, czy koszty - liczy sie posta¢ motocykla oraz to, aby byt on inny niz
pozostate maszyny. Czesto motocykle doposazone sg w dodatkowe elementy, ktére
wydatnie powiekszajg ich mase. Czesto stosowane s3g rozwigzania techniczne, ktére
nie sg w ogole funkcjonalne. Czesto koszt przerdbek jest wielokrotnie wiekszy niz
poczatkowa warto$¢ motocykla. Wszystkie te fakty sg jednak nieistotne - liczy sie
tylko wyglad. Czesto ludzie tacy méwig, ze wyrazaja siebie, swoje emocje i podejscie
do $wiata poprzez wtasnie wyglad swojego motocykla. Zjawisko to urosto wrecz do
subkultury, a wydaje sie, ze ciggle sie rozwija.

13.3 JAKNADAC INDYWIDUALNY STYL?

Wydawac¢ by sie mogto, Ze ze wzgledu na w zasadzie niewielkie gabaryty motocykla
i zasadniczo niewielkg liczbe jego podzespotow, posiadacze motocykli, ktorzy chca
nada¢ im niepowtarzalny wyglad nie majq wielkiego pola do popisu. Jednak nic
bardziej mylnego. W zasadzie wszystkie czeSci motocykla, ktore sg widoczne mozna
poddac licznym modyfikacjom lub po prostu wymieni¢ je na inne niz oryginalne.
Na rys. 13.4 przedstawiono przyktadowe cze$ci i podzespoty, ktére najczesciej sa
wymieniane lub modyfikowane. W dalszej czeSci niniejszego opracowania
przedstawione zostang wybrane przyktady przerdbek i modyfikacji elementéw
sktadowych motocykla.

Zhiorniki na plyny
eksploatacyjne

] fnp. plyn chlodzgoy,
[_ Narzedzidwka ] plyn hamulcowy)

[ Rama ] [ Podndiki ] [ Wymicnniki ]
J

Uktad [ Zawieszenie ]
proemiesienta
napedu

[ swietlenie

| Kierownici I I Kilnik I

ciepla

Polgczenia Zhiornik I Manerki ! [ Kola
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i | )

Rys. 13.4 Przykladowe czesci i podzespoly motocykla,
ktdre najczesciej podlegaja modyfikacjom
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Ciekawymi przyktadami przerébek elementéw motocykla sg wszelkiego rodzaju
zmiany dotyczace roéznego rodzaju zbiornikow na ptyny eksploatacyjne,
przyktadowo na: ptyn chtodzacy, ptyn hamulcowy, olej silnikowy (rys. 13.5).
Zasadniczo mozliwe jest zastosowanie zbiornika akcesoryjnego (kupionego lub
wykonanego od podstaw).

!

Rys. 13.5 Przyklady; ind-ywidualneéo wykonania zbiornikow
na plyny eksploatacyjne motocykla
Zrodto: [8]

Do dyspozycji sag przede wszystkim: ksztatt, kolor, tekstura, materiat, réznego
rodzaju potaczenia, postac potgczen hydraulicznych. Bardzo interesujace okazuje sie
by¢ uzycie do tego celu elementéw, ktére poczatkowo nie spetniaty takowej roli (na
przyktad butelki po napojach alkoholowych), albo materiatow, ktére w zasadzie nie
sg uzywane w przemysle motocyklowym to takich celéw (na przyktad szkto). Warto
wspomnie¢, zZe niektdre rozwigzania wykorzystujgce zbiorniki przezierne pozwalaja
uzyska¢ informacje o aktualnym poziomie ptynu w zbiorniku, co nie jest bez
znaczenia ze wzgledow funkcjonalnych.

Zbiornik paliwa jest elementem bardzo eksponowanym w motocyklach. Dlatego
poswiecono mu osobne miejsce. Ze wzgledu na do$¢ duze rozmiary i centralne
usytuowanie jest bardzo czesto wykorzystywany jako element wszelkiego rodzaju
przerobek (rys. 13.6). Do dyspozycji sa tutaj przede wszystkim: ksztatt, materiat
(metal, szkto, skdra), spos6b umiejscowienia na ramie, tekstura, elementy obce, itp.
Innym przyktadem moga by¢ uktady wylotowe spalin z silnika (rys. 13.7).
Ze wzgledoéw technicznych wymagania s3 jasne, miedzy innymi: jak najmniejsze
opory przeptywy gazéw spalinowych, odpowiednio niska emisja akustyczna,
minimalizacja mozliwos$ci poparzen termicznych uzytkownika, itp. Jednak z punktu
widzenia mozliwos$ci przeprowadzenia przerdbki, to generalnie do dyspozycji sa:
ksztatt globalny (czasem bardzo fantazyjny i wrecz bez ograniczen), przekroj
poprzeczny przewoddéw, materiat, kolor, wyglad potaczen, itp.
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Rys. 13.6 Przyklady indywidualnego wykonania zbiorniké6w paliwa w motocyklu
Zrédto: [8]

Rys. 13.7 Przyklady indywidualnego wykonania uktadéw wylotowych spalin w motocyklach
Zrédto: [8]

Rowniez kierownica daje szerokie spektrum mozliwosci pokazania indywidualnego
charakteru motocykla (rys. 13.8).

Rys. 13.8 Przyklady indywidualnego wykonania kierownic motocyklowych
Zrodto: [8]
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Pod wzgledem technicznym jest to najczeSciej odcinek rury o przekroju kotowym, za
pomocg ktérego motocyklista skreca przednim kotem i pojazdowi nadaje
odpowiedni tor jazdy. Jednak i taki nieskomplikowany element moze uzyskac
ciekawa forme. Do dyspozycji sg przede wszystkim ksztatt globalny kierownicy,
przekréj poprzeczny rury, Kolor, itp.

Konstrukcje motocykla generalnie oparta jest o rame no$ng. Niewielu producentéow
zdecydowato sie za zastgpienie typowej ramy nosnej ramg szczatkowg
(pomocniczg) i wykorzystania jednostki napedowej jako elementu nosnego (jak na
przyktad BMW). Rama no$na jest najwiekszym elementem motocykla. Moze mie¢
ona rézne postaci (jednorurowa, dwururowa, kotyskowa, grzbietowa,
kratownicowa), ale dodatkowo daje bardzo szerokie mozliwosci uzyskania
indywidualnego charakteru. Czasami wrecz fantazja projektanta wykorzystuje
w tym przypadku elementy, ktére nie miaty poczatkowo nic wspdlnego
z motocyklami (na przykilad koinierz do potaczen kotnierzowych rurociggu -
rys. 13.9).

Rys. 13.9 Przykla-ldy indywidualnego wykonania ramy nosnej motocykla
Zrédto: [8]

Bardzo eksponowanym elementem motocykla jest rowniez siedzisko. Stad tez jest
ono bardzo czesto wykorzystywanym elementem go wszelkiego rodzaju przerébek
(rys. 13.10).

Zrédto: [8]
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Najbardziej oczywistym jest zmiana Kksztaltu siedziska, jednak projektant moze
réwniez skorzystac z szerokiego spektrum materiatow (skora, metal, drewno, korek,
tworzywa sztuczne) oraz metod obrobki i tjczenia elementéw siedzenia
i materiatow, z ktorych sg wykonane, itp.

Bardzo ciekawym pomystem jest wyeksponowanie potgczen elementow motocykla
(rys. 13.11). Mowa tu przede wszystkim o potaczeniach spawanych, lutospawanych,
nitowanych. Mozliwe jest to przy odpowiednim zastosowaniu powtoki lakierowej,
ktéra nie zakrywa przedmiotowych potaczen. Dzieki temu uzyskuje sie obraz
ztozony z réznych tekstur i koloréw.

Rys. 13.11 Przyklady wykorzystania eksponowanych potaczen elementéw motocykla
Zrédto: [8]

Réwniez elementy sterownicze motocykla mozna podda¢ interesujacym
modyfikacjom (rys. 13.12 i 13.13). Niezaleznie od tego, czy chodzi o manetki
i dZwignie sprzegta i hamulca obstugiwane recznie, czy moze o pedaly i dzwignie
sterowania noznego lub po prostu podndézki, to do dyspozycji sa przede wszystkim:
materiaty, ksztatty, elementy obce, metody taczenia elementéw i materiatéw. Bardzo
ciekawe s3 przy tym przyktady wykorzystania specjalnie eksponowanych
elementéw mechaniki precyzyjnej (na przyktad krzywki, przektadnie, ciegna, itp.).

Zrédto: [8]
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Rys. 13.13 Przyklady indywidualnego wykonaﬁia podnézkéw i dzwigni noznych w motocyklu
Zrédto: [8]

Innym ciekawym sposobem zadbania o indywidualny charakter motocykla jest
zastosowanie nieseryjnych elementéw réznych uktadéw hydraulicznych
w motocyklu (rys. 13.14). Takie uktady moga wykorzystywac¢ rézne materiaty oraz
rézne techniki taczenia poszczegdlnych elementéw uktadu.

4 2
Rys. 13.14 Przyklady nieseryjnych elementéw uktadéw hydraulicznych w motocyklu
Zrédto: [8]

Zawieszenie pojazdu zasadniczo jest elementem komfortu i bezpieczenstwa. Co
ciekawe, w niektérych motocyklach przebudowanych przez ich wtascicieli nie
stosuje sie zawieszenia podatnego, a zawieszenie sztywne (koto jezdne nie zmienia
potozenia wzgledem ramy). Natomiast w innych przypadkach zawieszenie przybiera
bardzo rozbudowane formy (rys. 13.15), gcznie z takimi jakie traktuje sie za
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rozwigzania historyczne (na zawieszenie oparte o resor piérowy, lub zawieszenie
typu Springer).

Rys. 13.15 Przyklady zawieszen
Zrédto: [8]

Ponadto, trzeba wspomnie¢ o takich elementach motocykla jak stopki. Maja one
czysto uzytkowy charakter. W zaleznosci od konstrukcji pozwalaja ustawi¢ motocykl
w bezpieczny sposob, a dodatkowo moga utatwia¢é wykonywanie czynnoS$ci
obstugowych (na przyktad czyszczenie i smarowanie tanicucha napedowego). Jednak
ten prosty w formie element moze réwniez zosta¢ wykorzystany jako element
nadania motocyklowi indywidualnego charakteru (rys. 13.16).

Rys. 13.16 Przyklady indywidualnego wykonania stopki motocyklowj
Zrodto: [8]

Wartym wspomnienia jest zastosowanie powtok lakierniczych do ozdabiania
motocykli. W produkcji seryjnej efekt lakierowania jest raczej mato efektowny.
Zazwyczaj poprzestaje sie na jednym lub dwdch kolorach, a operacja lakierownia
musi by¢ prosta i szybka bez skomplikowanego czeSciowego maskowania
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elementéw. Jednak ze wzgledu na to, Ze motocykl wbrew pozorom posiada dos¢
duzo wyeksponowanych elementéw o znacznych powierzchniach (zbiornik paliwa,
btotniki, boczki, itp.), to lakierowanie tych elementéw motocykla przynosi
najczesciej niesamowite efekty (rys. 13.17). Proces tworzenia warstwy lakierowej
przy skomplikowanych graficznie obrazach przebiega tu wieloetapowo
i wykorzystuje skomplikowane wieloetapowe maskowanie réznych powierzchni
elementéw. Po uwzglednieniu do$¢ wysokiego kosztu materiatéw, ktory czasami
zawiera bardzo drogie dodatki (na przyktad ztoto), nie powinien dziwi¢ fakt, iz
ustuga lakiernicza pociaga za sobg bardzo wysokie naktady finansowe.

Zrédto: [8]

Inna bardzo efektownym sposobem ozdabiania powierzchni jest grawerowanie
(rys. 13.18). Ma ono te przewage nad lakierowaniem, Ze moze by¢ wykonane na
elementach motocykla, ktore osiggaja wysokie temperatury podczas pracy
(na przyktad elementy silnika). Proces grawerowania jest jednak bardzo
czasochtonny, a przez to kosztowny. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na to,
ze jakiekolwiek btedy sa trudne albo wrecz niemozliwe do poprawy.

Bardzo wiele mozliwo$ci nadania indywidualnego charaktery kazdemu
motocyklowi dalg jago kota jezdne. Zagadnienie to nalezy rozpatrywac
dwukierunkowo, to znaczy biorac pod uwage osobno opony i osobno felgi. Co do
opon, to mogtoby sie wydawag, ze nie ma wielkich mozliwos$ci ich modyfikacji.
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Rys. 13.18 Przyklady indywidualnego wykonania powierzchni grawerowanych
Zrodto: [8]

Jednak do dyspozycji s3: kolor (catej opony lub jej cze$ci - opona nie musi by¢

czarna, wyglad bieznika, napisy ba bokach opony, itp.). Jednak nieporéwnywalnie

wieksze mozliwosci dajg felgi. Zasadniczo nalezy okre$li¢ dwa parametry

geometryczne, to znaczy Srednice i szerokos$¢ felgi, ktére juz stwarzajag mozliwosci

nadania motocyklowi indywidualnego charakteru. Oczywiscie dodatkowo jako

powierzchnia do wykorzystania pozostaje tarcza felgi oraz wewnetrzna

powierzchnia obreczy felgi. Pamieta¢ nalezy o tym, Ze rdwniez same felgi mogg mie¢

rozng konstrukcje, jako felgi monolityczne ze stopow lekkich, jako felgi

wieloczesciowe ze stopow lekkich, jako felgi stalowe szprychowe (rézna liczna

i sposob zaplatania szprych).

Warto wspomnie¢ rowniez o wszelkich elementach dodatkowych, w ktére wyposaza

sie motocykl z ré6znych wzgledéw. Jako przyktady mozna tutaj podac:

¢ kufry lub sakwy (zwiekszenie mozliwosci przewozowych),

e dodatkowe oS$wietlenie wykorzystujace rowniez rdézne Zrodta Swiatta
(bezpieczenstwo),

e gmole (elementy bezpieczenstwa dla motocykla i jego uzytkownika w przypadku
przewrotki),

e dodatkowe instrumenty poktadowe (wskazniki, kontrolki, itp.),

e sprzet audio (radioodbiornik z odtwarzaczem ptyt kompaktowych i gto$niki).

13.4 PODSUMOWANIE
Podsumowujac stwierdzi¢ nalezy, ze précz wykorzystania motocykla w typowo
uzytkowy sposob (przewo6z ludzi i towardw), pewna cze$¢ uzytkownikow traktuje
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motocykl jako hobby i czyni starania, aby ich pojazdy byty niepowtarzalne. Che¢
wyrdzniania sie w tlumie identycznych maszyn sktania ich do przekazywania
sporych $rodkéw finansowych na to, aby ich motocykl nabrat niepowtarzalnego
charakteru.

Zasadniczo mozna powiedzie¢, ze mozliwo$ci modyfikacji motocykla jest catkiem
sporo, a do najwazniejszych mozna zaliczy¢ takie jak:

zastosowanie niepowtarzalnych ksztattéw poszczegolnych elementéw motocykla,
uzycie materiatdbw niewykorzystanych w  wielkoseryjnym przemysle
motocyklowym,

wykorzystanie technologii taczenia poszczegélnych elementéw sktadowych
motocykla, w ktérych uzyskuje sie potaczenia o ciekawym i niepowtarzalnym
ksztalcie lub kolorze (na przyktad potaczenia spawane, lutospawane, nitowane),
zastosowanie réznych sposéb wykonczenia powierzchni (na przyktad
grawerowanie),

zastosowanie réznych powtok galwanicznych,

zastosowanie skomplikowanych prac majacych na celu uzyskanie efektownych
powtok lakierniczych,

inne.
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MOTOCYKL - ESTETYCZNY OBIEKT TECHNICZNY

Streszczenie: Pierwszy motocykl powstat ponad 130 lat temu. Dzisiaj uzytkuja motocykle
z przynajmniej kilku powodéw, to znaczy: ich eksploatacja jest stosunkowo tania, fatwo
nimi manewrowac¢ w zattoczonych miastach, jazda na motocyklu daje poczucie wolno$ci
i niezaleznos$ci. Niezaleznie od powodu uzytkowania motocykli, pewna cze$¢ posiadaczy
tych jednosladéw czyni usilne starania, aby nada¢ swoim motocyklom indywidualny
i niepowtarzalny charakter. Che¢ wyrdézniania sie z thumu identycznych seryjnych maszyn
jest powodem poswiecania mndstwa czasu i $rodkéw finansowych. Gléwnym celem
niniejszego opracowania byto przedstawiono podstawowych mozliwosci nadania
motocyklowi cech indywidualnych pozadanych przez jego wtasciciela wraz z przyktadami.
A estetyka pojmowana bedzie tu jako tadny i gustowny wyglad.

Stowa kluczowe: motocykl, estetyka, forma

MOTORCYCLE - AN AESTHETIC TECHNICAL OBJECT

Abstract: The first motorcycle was created over 130 years ago. Today people use
motorcycles for at least several reasons, that is: their operation is relatively cheap, they are
easy to maneuver in crowded cities, riding a motorcycle gives a sense of freedom and
independence. Regardless of the reason for using motorcycles, some owners of these two-
wheelers vehicles are making great efforts to give their motorcycles individual and unique
character. The desire to stand out from the crowd of identical serial machines is a reason to
spend a lot of time and financial resources. The main purpose of this study was to present
the basic possibilities of giving the motorcycle individual features desired by its owner
along with examples. And aesthetics will be understood here as a nice and tasteful look.

Key words: motorbike, aesthetics, form
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