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TECHNICZNE ASPEKTY KONTROLI
CZASU PRACY KIEROWCOW

2.1 WPROWADZENIE

W obecnej rzeczywistosci praktycznie zadna ze §wiatowych gospodarek nie moze
istnie¢ bez sprawnie funkcjonujacego transportu. Gtéwnym jego celem jest dostarczenie
w odpowiednim czasie, odpowiedniej ilosci towaréw we wskazane miejsce. Oprocz tran-
sportu towar6w bardzo istotne znaczenie ma takze transport oséb. Szczegdblnie istotne
znaczenie, Z gospodarczego punktu widzenia ma transport zwigzany z wykonywaniem
przez te osoby pracy. W wielu krajach pracownicy, w celu dotarcia do pracy musza poko-
nywac wielokilometrowe odlegtosci. W krajach rozwinietych odbywa sie to najczesciej
prywatnymi samochodami, a w krajach mniej rozwinietych przy wykorzystaniu publicz-
nych $rodkéw transportu. Mozna wiec przyja¢, ze obecnie transport odgrywa fundamen-
talng role w gospodarce swiatowe;.

Réwniez w Polsce transport ma ogromne znaczenie dla funkcjonowania i rozwoju
catej gospodarki. Analiza danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego dowodzi, ze w Polsce
dominujacym rodzajem transportu, gléwnie w zakresie transportu towardw jest tran-
sport samochodowy. Dominuje on takze w zakresie transportu os6b, mimo rosngcego
udziatu transportu kolejowego. Przektadowo w 2012 roku przewieziono 1,78 mld ton ta-
dunkéw w tym w transporcie drogowym az 83%, a w kolejowym 13%. W 2013 roku prze-
wieziono tgcznie 1,84 mld ton tadunkéw z czego transportem drogowym 1,55 mld ton
(84%), a kolejowym 232 mln ton tadunku (12,6%). W zakresie transportu osobowego, w
2012 roku przewieziono ogétem 780 mln pasazeréw, a w roku 2013 - 750 mln pasazerow.
Z tego transportem samochodowym odpowiednio: 64% w 2012 roku i 62,5% w 2013
roku [9, 10].

Do transportu towaréw wykorzystuje sie rozne typy pojazdow. W kraju zarejestro-
wane jest ok. 2,9 mln sztuk samochodéw ciezarowych, w tym ok. 400 tys. sztuk o tadow-
nosci powyzej 3,5 ton [10]. Ciezaréwki o tadowno$ci powyzej 3,5 tony sg objete szczegdl-
nym nadzorem. Pojazdy te muszga posiada¢ odpowiednie urzadzenia rejestrujace czas pra-
cy kierowcy. Celem tej rejestracji jest kontrola oraz nadzoér nad przestrzeganiem przez
kierowce przepiséw i norm zwigzanych z czasem jego pracy.

W praktyce okazuje sie, ze normy te powoduja, przynajmniej w mniemaniu pewnej
grupy kierowcow, spore utrudnienia. Dlatego tez zdarzaja sie przypadki niedopetniania
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obowigzkéw spoczywajacych na kierowcach w zakresie wiarygodnego i rzetelnego prze-
strzegania tych przepiséw. W szczeg6lnosci dotyczy to nieprawidtowego wykorzystania
urzadzen przeznaczonych do rejestracji parametrow pracy samochodu, jakimi sg tacho-
metry.

W artykule om6éwiono normy prawne regulujgce czas pracy kierowcéw samocho-
dow o no$nosci powyzej 3,5 tony oraz urzadzenia stosowane do rejestracji czasu ich pra-
cy. Przedstawiono takze przyktady dziatan zwigzanych z préba omijania tych regulacji.
Celem pracy byto przyblizenie zasad i unormowan obowigzujacych w transporcie samo-
chodowym oraz probleméw zwigzanych z ich stosowaniem. W prezentowanych przykta-
dach dotyczy to gtdwnie wykorzystywania sSrodkéw technicznych w postaci tachografow
do omijania przepiséw.

2.2 UREGULOWANIA PRAWNE DOTYCZACE CZASU PRACY KIEROWCOW

W Polsce gtéwnymi aktami prawnymi regulujgcymi czas pracy kierowcéw sg Usta-
wa o czasie pracy kierowcow funkcjonujaca w oparciu o Konwencje AETR oraz Kodeks
Pracy [4, 6, 7, 15, 16]. Kierowcy samochodéw ciezarowych stanowig w Polsce, szczegdlng
grupe osob zatrudnionych na podstawie umowy o prace. Obowigzuja ich bowiem uregu-
lowania zawarte zaréwno w Kodeksie Pracy, jak i ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o cza-
sie pracy kierowcow. Ustawa ta naktada na kierowcéw wiele ograniczen, z ktérych naj-
istotniejsze to [8, 15, 16]:

e czas pracy kierowcy nie moze przekraczac 8 godzin na dobe i przecietnie 40 godzin
w przecietnie pieciodniowym tygodniu pracy w przyjetym okresie rozliczeniowym
nieprzekraczajagcym 4 miesiecy;

e tygodniowy czas pracy kierowcy, tgcznie z godzinami nadliczbowymi, nie moze
przekraczac przecietnie 48 godzin w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekra-
czajacym 4 miesiecy;

e tygodniowy czas pracy moze by¢ przedtuzony do 60 godzin, jezeli Sredni tygodnio-
wy czas pracy nie przekroczy 48 godzin w przyjetym okresie rozliczeniowym nie-
przekraczajacym 4 miesiecy;

¢ po 6 kolejnych godzinach pracy kierowcy przystuguje przerwa przeznaczona na od-
poczynek w wymiarze:

o nie krotszym niz 30 minut w przypadku, gdy liczba godzin pracy nie przekracza
9 godzin,

o oraz w wymiarze nie krotszym niz 45 minut w przypadku, gdy liczba godzin
pracy wynosi wiecej niz 9 godzin.

e Przerwa moze by¢ dzielona na okresy krdtsze, trwajace co najmniej 15 minut kazdy,
wykorzystywane w trakcie 6-godzinnego czasu pracy lub bezposrednio po tym
okresie. Przerwy ulegajg skréceniu o przerwe w pracy trwajaca 15 minut, ktéra pra-
codawca jest obowigzany wprowadzi¢, jezeli dobowy wymiar czasu pracy kierowcy
wynosi co najmniej 6 godzin;
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e w kazdej dobie kierowcy przystuguje prawo do co najmniej 11 godzin nieprzerwa-
nego odpoczynku. W kazdym tygodniu kierowcy przystuguje prawo do co najmniej
35 godzin nieprzerwanego odpoczynku. Tygodniowy nieprzerwany odpoczynek
obejmuje odpoczynek dobowy przypadajacy w dniu, w ktérym kierowca rozpoczat
odpoczynek tygodniowy.

2.3 CHARAKTERYSTYKA URZADZEN REJESTRUJACYCH PRACE KIEROWCOW

Ustawa o czasie pracy kierowcow narzuca obowigzek wyposazania pojazdow w od-
powiednie urzadzenia rejestrujgce ich parametry pracy. Urzadzenia te montowane w po-
jazdach ciezarowych oraz autobusach nazywane sg tachografami. Gt6wnym ich zadaniem
jest automatyczne lub pétautomatyczne wskazywanie, rejestrowanie i zapamietywanie
szczegotowych danych o ruchu pojazdéw i o okreslonych okresach pracy oséb kieruja-
cych tymi pojazdami [4]. Obecnie w pojazdach instaluje sie dwa rodzaje tachografow,
a mianowicie starszego typu analogowe i cyfrowe.

Kazdy tachograf montowany w pojezdzie musi by¢ zdolny do zarejestrowania naste-
pujacych parametréw: dtugosci drogi przebytej przez pojazd, predkosci pojazdu, czasu
jazdy, innych okreséw pracy lub gotowoS$ci do pracy, przerw w pracy i okreséw dziennego
odpoczynku oraz faktu otwarcia przyrzadu zawierajgcego wykreséwke [4, 5]. Dodatkowo
dla elektronicznego przyrzadu kontrolnego, funkcjonujacego na podstawie sygnatéw
przekazywanych elektrycznie przez przetwornik pomiarowy dtugosci drogi i predkosci,
musi by¢ rejestrowana kazda przerwa przekraczajaca 100 milisekund w zasilaniu energia
przyrzadu kontrolnego (z wyjatkiem o$wietlenia) oraz kazda przerwa w przewodzeniu
sygnatu do przetwornika pomiarowego dtugosci drogi i predkoSci. W przypadku pojaz-
dow uzywanych przez dwdch kierowcéw, uktad rejestrujacy, musi umozliwiac rejestro-
wanie w/w parametrow jednocze$nie, ale oddzielnie na dwoch odrebnych wykreséw-
kach. W przypadku tachografu analogowego sktada sie on z trzech podstawowych ele-
mentéw [5, 9]:

e czujnika impulséw, ktéry posiada naped w postaci obracajacej sie linki potaczonej
przektadniag z watkiem wyjsciowym wychodzacym ze skrzyni przektadniowej;

e urzadzeniarejestrujgcego, ktore zapisuje okreslone dane na wykreséwce za pomoca
glowicy piszacej na podstawie impulséw dostarczanych przez czujnik;

e wykresowki, ktdra jest tarcza (okragty, papierowy krazek - rys. 2.1), na ktorej rysik
zapisuje nastepujgce dane:

o czas prowadzenia pojazdu - zapisany jako wykres (linia) najgrubsza z symbo-
lem kierowcy;

o czas wykonywania przez kierowce pracy innej niz prowadzenie - wykres (linia)
o grubosci 2/3 powyzszego, zZ symbolem miotkéw, w szczegdlnosci dotyczy to:
pracy w magazynie, zaladunku lub wytadunku, naprawy pojazdu, zatatwienia
formalnos$ci spedycyjnych, itp.;

o okres dyspozycyjnosci (dyzuru) kierowcy (kierowca oczekuje na wykonywanie
pracy, lecz w danym momencie jej nie wykonuje (oczekuje na zatadunek, na
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wijazd na prom), oraz w zatodze dwuosobowej rejestracja czasu aktywnosci kie-
rowcy nie spedzajgcego za kierownicg (w czasie jazdy) - wykres (linia) o grubo-
$ci 1/3 wykresu prowadzenia, z symbolem tzw. koperty.

o okresy przerw i odpoczynkéw - kierowca w tym momencie moze swobodnie
dysponowa¢ swoim czasem oraz nie ma obowigzku przebywa¢ w pojezdzie
(chyba, ze dostat inne zlecenia od przetozonego) - wykres (linia) najciensza.

,7;“.;._. e e s

Rys. 2.1 Widok wypelnionej wykresowki z tachografu analogowego
Zrédto: [3]

Mozna, wiec przyja¢, ze kazdy kierowca, ktory porusza sie z tachografem
analogowym musi sam zadbac o prawidtowe zapisy na wykreséwce dotyczace jego pracy.
Aby mogt tego dokona¢ musi przestawia¢ okreSlony przetgcznik na jeden z czterech
mozliwych trybow w tachografie okreslajac odpowiednio realizowane czynnosci. Na rys.
2.2 przedstawiono widok licznika z pokrettami umozliwiajgcymi ustawienie realizowa-
nych czynno$ci przez jednego (rys. 2.2a) lub dwéch (rys. 2.2b) kierowcéw. Nad kazdym
pokrettem tachografu znajduja sie nastepujgce symbole:

¢ miotki oznaczaja, Ze kierowca wykonuje inne prace na rzecz pracodawcy;

e koperta informuje, Ze kierowca byt do dyspozycji pracodawcy;

e kierownica oznacza prowadzenie pojazdu;

e 16zko jest rownoznaczne z wykonywaniem przez kierowce czasu odpoczynku.
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000012:

Tachograf dla jednego kierowcy Tachograf dla dwdch kierowcow

Rys. 2.2 Widok licznika wraz z pokrettami
Zrédto: [2,13]

Bardziej zaawansowanym technicznie i nowocze$niejszym rozwigzaniem s3 tacho-
grafy cyfrowe. Obowigzek uzywania tych tachograféw naktada przepis rozporzadzenia nr
561/2006 [4, 5, 7, 14, 26]. Wg tego rozporzadzenia od 1 maja 2006 roku wszystkie dopu-
szczone do ruchu po raz pierwszy pojazdy, ktére poruszaja sie na zasadach Konwencji
AETR musza by¢ wyposazone w tachografy elektroniczne. Funkcjonalnos$¢ tego urzadze-
nia jest znacznie wieksza niz tachometru analogowego i obejmuje [4, 5, 26]: monitorowa-
nie wktadania i wyjmowania karty, rejestrowanie i przechowywanie danych w pamieci
tachografu, rejestrowanie i odczyt danych z kart chipowych, wyswietlanie i drukowanie
danych, pomiary predkosci, odlegtosci i czasu.

Wyswietlacz Wejscie na karte Kaseta na papier

Zmiana dyzuru kierowey 1-
- - go/wysuwanie karty Zmiana dyzuru kierowey 2-
Klawisze funkcyjne go/wysuwanie karty

Rys. 2.3 Widok cyfrowego urzadzenia rejestrujacego tachografu cyfrowego
Zrédto: [26]

Monitorowane sg rowniez czynnosci wykonywane przez kierowce, do ktérych nale-
zy reczne wprowadzanie danych opisujacych: miejsce rozpoczecia i zakonczenia okresu
pracy, warunki szczegélne, czynnos$ci warsztatowe (np. kalibracja), czynno$ci organéw
kontrolnych oraz wykrywanie dodatkowych zdarzen (np. proby ingerencji w urzadzenie),
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wykrywanie usterek, korygowanie czasu lokalnego +/-30 min i czasu UTC +/-1 min, a tak-
ze zarzadzanie blokadami firm, przesytanie i eksportowanie danych do no$nikow zew-
netrznych, wysSwietlanie oraz drukowanie podstawowych informacji o czynnosciach kie-
rowcy w czasie jego aktywnosci.

Tachograf cyfrowy sktada sie z trzech elementow [26] tj. urzadzenia rejestrujacego,
czujnika ruchu i karty chipowej (rys. 2.3 i rys. 2.4).

FAMHRERKANT:

4 MLOLI0N A PLIRI0N
o ST ey
A © s

o A

Czujnik ruchu Karta chipowa

Rys. 2.4 Podzespoly tachografu cyfrowego
Zrédto: [1,12]

2.4 PRZYKLADY OMIJANIA PRZEPISOW W ZAKRESIE REJESTRAC]JI CZASU PRACY

Wysokie wymagania odno$nie rejestracji i przestrzegania czasu pracy kierowcow
powoduja, ze znajduja sie osoby podejmujgce proby ich ominiecia. Podstawowym czyn-
nikiem determinujgcym takie dziatania jest gtdwnie cheé zwiekszenia korzys$ci material-
nych. Natomiast dziatania w tym obszarze koncentrujg sie gtbwnie na dokonywanie nie-
dozwolonych zmian w tachografach. W przypadku tachograféw analogowych, ktore sg
dos$¢ prostymi urzadzeniami technicznymi préby te czesto koniczy sie sukcesem. Pierwsze
tachografy analogowe serii 13111 1318 posiadaty do$¢ prostg budowe, ktéra umozliwiata
otwarcie przedniego panelu i wyciggniecia wykresowki bez zaznaczania przez urzadzenia
tego zdarzenia. Podwazenie i podtrzymanie obudowy powodowato, ze elektromagnesy
»puszczaty”, a gtowica piszaca nie rysowala tzw. ,przecinka” na wykresowce. Umozliwiato
to dokonywanie niedozwolonych zmian na wykresdwce. Innym sposobem wykorzystania
niedoskonatosci tych tachometréw byta mozliwos$¢ wyciggniecia sekundnika w zegarze.
Dzieki temu mozna byto zrobi¢ sztuczng pauze na wykresdwce, co umozliwialo manipu-
lacja rejestrowanym czasem przejazdu. Dos¢ czesto stosowanym sposobem omijania
ograniczen w prowadzeniu pojazdu byto takze stosowanie dwoch lub kilku wykresowek
przez jednego kierowce. Pojedynczy kierowca stosujgcy dwie wykresdwki zmienia je tak
jakby jechat z drugim kierowca. Dzieki temu jest w stanie przejecha¢ znacznie dtuzszy
odcinek, co przektada sie na jego gratyfikacje finansowe. Ten sposéb dziatania jest takze
trudny do wykrycia. W przypadku tachograféw analogowych stosowane sa takze uszko-
dzenia mechaniczne. Np. wygiecie gtowicy piszacej czy jej blokowanie, wygiecie rysiku
lub zmniejszenie napiecia zasilajacego powoduja nieprawidtowe wykres$lanie czynnoSci
dokonywanych przez kierowce w trakcie pracy.
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Bardziej zaawansowanym rozwigzaniem jest instalowanie tzw. magneséw na im-
pulsatorach sygnatéw ze skrzyni przektadniowej. Magnesy te stosuje sie w celu zaktdca-
nia sygnatu dochodzacego do tachografu, co uniemozliwia rejestracje przebytej drogi oraz
predkos$ci. Zastosowanie magnesu zaktdca prawidtowg prace impulsatora, ktérego za-
daniem jest przesytanie odpowiednich impulséw przetwarzanych przez tachograf. Przy-
ktady wykorzystania magneséw w celu zaktécania pracy tachografu przedstawiono na
rys. 2.5.

Rys. 2.5 Przyklady wykorzystania magneséw do zaklécania pracy tachografu
Zrédto: [19, 20]

Do zaktdcania rejestracji tachograféow wykorzystuje sie takze ich wytaczniki. Ich
umiejscowienie powoduje, Ze czesto sg niewidoczne dla kontroli, co powoduje ich okre-
sowe wigczanie i wytgczanie. Na rys. 2.6 przedstawiono przyktady stosowanych wyta-
cznikéw tachograféw analogowych [21, 22].

ys. 2.6 Rodzaje wylacznikéw tachograféw analogowych
Zrédto: [21, 22]

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze w przypadku tachograféw analogowych, gtéwny-
mi sposobami umozliwiajgcymi nieprawidtowe ich wskazania s3: manipulacje wykresow-
kami, czujnikiem predkosci oraz samym tachografem. W celu wyeliminowania manipula-
cji zwigzanych z praca tachograféw analogowych wprowadzono bardziej zaawansowane
technicznie tachografy cyfrowe. Urzadzenia te cechuja sie wieksza funkcjonalno$cig oraz
niezawodnoS$cig niz tachografy analogowe. ZatoZono takze, Ze urzadzenia te umozliwig
lepsza kontrole czasu pracy kierowcy, a mozliwosci manipulacji ich wskazaniami beda
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praktycznie niemozliwe. W praktyce okazato sie jednak, Ze rowniez te urzgdzenia umoz-
liwiajg manipulacje rejestracjg pracy samochodu. Jedna z takich metod jest tzw. ghosting,
czyli jazda jednego kierowcy na dwie karty chipowe. Stosunkowo prosty sposéb bez bar-
dzo precyzyjnej kontroli jest trudny do wykrycia. Jednak najczestszym sposobem mani-
pulacji czasem pracy jest zastosowanie magnesu lub magneséw. Magnesy te maja za za-
danie fatszowanie impulséw przekazywanych z impulsatora do urzadzenia rejestrujace-
go. Montowane s3 na impulsatorach, zazwyczaj w trudno dostepnych miejscach (rys. 2.7).

ol - W :, | i
Rys. 2.7 Widok miejsc montowania magneséw w tachografach cyfrowych
Zrodto: [17, 23]

Kolejnym sposobem radzenia sobie z ograniczeniami, jakie naktada tachograf cyfro-
wy jest catkowite odtaczenie urzadzenia rejestrujacego od zasilania. Sposob ten jest pros-
ty do wykonania, ale bardzo tatwy do wykrycia. Bardziej skutecznym sposobem jest za-
stosowanie dodatkowego wytacznika tachografu. Umiejscowiony on jest w miejscu trud-
no widocznym dla kontroli, ale tatwym do obstugi przez kierowce. Przyktady takich wy-
tacznikéw przedstawiono narys. 2.8 [24, 25]. Ze wzgledu na coraz lepsze urzadzenia reje-
strujace oraz doktadniejsze kontrole, w celu manipulacji wskazaniami tachograféw sto-
suje sie bardziej zaawansowane urzadzenia elektroniczne. Przyktadem takiego urzadze-
nia jest wytacznik bezprzewodowy sterowany pilotem. Przyktady takich urzadzen przed-
stawiono narys. 2.9 [18].

- E
Rys. 2.8 Widok dodatkowych wytacznikéw tachograféw cyfrowych
Zrédto: [24, 25]

Analizujgc przedstawione przyktady mozna stwierdzic¢, ze producenci tachografow
oprécz zwiekszania ich funkcjonalnosci i poprawy doktadnosci rejestracji, muszg takze
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przy ich produkcji uwzgledni¢ che¢ pewnej grupy uzytkownikéw do manipulacji przy ich
pracy. W nowszych tachografach stosuje sie juz magnesy neodymowe wykorzystujace
efekt hallotronowy. W najnowszych tachografach cyfrowych, aby zminimalizowa¢ dziata-
nie magnesu na impulsator producenci zastepuja zebatki metalowe na plastikowe, ktére
sg odporne na dziatanie magnesu, oraz stosujg ceramiczne obudowy. Stosuje sie takze co
najmniej dwa Zrodta zasilania tachograféw (np. z systemu ABS). Powoduje to iz znacznie
trudniej jest wylaczy¢ tachograf. Bardzo istotne znaczenie w tym procesie ma takze od-
powiednio zakodowane oprogramowanie, z jakiego korzystajg firmy transportowe.
W tym obszarze moze dochodzi¢ takze do nieprawidtowosci. Dostep nieupowaznionych
0s0b do takiego oprogramowania moze dokona¢ manipulacji wskazaniami tachografu.

Rys. 2.9 Zaawansowane urzadzenia do sterowania praca tachografu

Zrédto: [18]

PODSUMOWANIE

Tematyka ujeta w opracowaniu dotyczy waznego zagadnienia, jakim jest wiarygod-
nos$¢ rejestracji, kontroli i nadzoru nad czasem pracy kierowcéw samochodéw ciezaro-
wych. Zagadnienie to wigZze sie bowiem z bezpieczenstwem wszystkich uzytkownikéw
drég, na ktorych poruszaja sie samochody objete uregulowaniami odnos$nie czasu pracy
kierowcow. W praktyce jednak do$¢ czesto czynnik ekonomiczny powoduje, Ze podejmo-
wane sg przez niektore osoby dziatania, niezgodne z obowigzujacymi przepisami, a mo-
gace spowodowac dodatkowe zagrozenie zaré6wno dla kierowcow jak i innych uczestni-
kéw ruchu. Przedstawione w pracy przyktady nieprawidtowych dziatan odnosnie reje-
stracji czasu pracy kierowcow nie dotycza calej branzy transportowej, tylko jej niewiel-
kiej cze$¢. Mimo to wprowadzajg w niej do$¢ spore zaburzenie.

Drugg strong tego problemu sg dos$¢ rygorystyczne i nie do korica zrozumiate prze-
pisy odnos$nie czasu pracy kierowcow. Nie po raz pierwszy okazuje sie, ze im bardziej
przepisy ingeruja w zycie gospodarcze i spoteczne, tym wiekszy jest opor, ktéry w tym
przypadku skutkuje dziataniami niezgodnymi z prawem. W tym przypadku zasadnym
wydaje sie podjecie dziatan w celu uelastycznienia obowigzujacych zasad i dostosowania
ich do zmieniajgcych sie warunkéw zewnetrznych. Okazuje sie bowiem, Ze nawet sama
interpretacja przepisdw odnosnie czasu pracy stanowi nie lada wyzwanie dla kierowcow.
Czesto sg one niezrozumiate i niejednoznaczne, co powoduje rézng ich interpretacje.

W prezentowanej pracy skoncentrowano sie na aspekcie technicznym zwigzanym
z kontrolg czasu pracy kierowcy. Wida¢ jednak, ze réwnie waznymi sg aspekty prawne,
ekonomiczne oraz spoteczne. Zasadnym zatem wydaje sie, aby rOwniez te zagadnienia
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zostaty ujete w analizie tego problemu. Nie ulega bowiem watpliwosci, Ze obowigzujace
obecnie uregulowania odnosnie czasu pracy kierowcéw powinny ulec modyfikacji.
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TECHNICZNE ASPEKTY KONTROLI CZASU PRACY KIEROWCOW

Streszczenie: W artykule oméwiono normy prawne regulujqgce czas pracy kierowcéw samochodow
o0 nosnosci powyzej 3,5 tony oraz urzqdzenia stosowane do rejestracji czasu ich pracy. Okazuje sie,
ze w praktyce regulacje te stwarzajq dla kierowcéw wiele probleméw. Powoduje to, Ze czasami po-
dejmowane sq préby omijania tych przepiséw. W pracy przedstawiono przyktady dziatan zwiqza-
nych z tym procesem. Dotyczq one gtdwnie ingerencji w prace urzqdzen rejestrujgcych parametry
jazdy samochodem. Przyktady te dotyczq typowych dziatan podejmowanych w stosunku do tacho-
metréw samochodowych. Nalezy podkresli¢, Ze sq one niezgodne z przepisami i podlegajq stosow-
nym karom. Nie mniej w praktyce zdarzajq sie dos¢ czesto. Gtéwnym celem pracy byto przybliZenie
zasad i unormowan obowiqgzujgcych w transporcie samochodowym oraz probleméw technicznych
zwiqzanych z ich stosowaniem.

Stowa kluczowe: czas pracy kierowcdw, tachometr analogowy, tachometr cyfrowy

TECHNICAL ASPECTS OF CHECKING THE DRIVER'S WORKING TIME

Abstract: In the article, there are presented the discussion of the legal standards governing the
working time for car drivers with a capacity of over 3.5 tones and the equipment used to record of
their work time. In practice, these regulations pose many problems for drivers. This makes that so-
metimes attempts are made to avoid these rules. The paper presents examples of activities related to
this process. These actions mainly concern the interference in the operation of recording equipment
the limits of driving the car. These examples illustrate the typical activities undertaken with respect
to car tachometers. It is important to point out that they are illegal and subject to appropriate pe-
nalties. It is important, that they are illegal and subject to appropriate penalties. Nevertheless, in
practice there often occur. The aim of the article was to approximate the rules and regulations go-
verning of car transport and the technical problems related to their use.

Key words: driver working time, analogy tachometer, digital tachometer
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