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MODELOWANIE ORGANIZAC]JI AKCJI
RATOWNICZE] - STADIUM PRZYPADKU
KATASTROFY SMIGEOWCA

7.1  OPISY SYTUACJI KRYZYSOWE]

W punkcie 7.1.1. przedstawiono materiat zrodtowy =z niezaleznych portali
internetowych [2, 3, 4, 5, 6, 7], ktére opisujg zdarzenie w sposob przyjety dla wiadomosci o
aktualnych zdarzeniach przeznaczonych dla przecigtnego odbiorcy informacji. Punkt 7.1.2.
przedstawia opis sytuacji kryzysowej ze specjalistycznego portalu internetowego [1]. W
prezentowanym tek§cie nazwiska os6b wymienionych zostaly zamienione na inicjaly. W
punkcie 7.1.3. na podstawie zgromadzonych informacji w punkcie 7.1.1. 1 7.1.2. przedstawia
si¢ przebieg akcji. Modelowanie przebiegu akcji prezentuje punkt 7.2. Na podstawie pkt.
7.1.3. w podpunkcie 7.2.1. prezentowany jest diagram decyzyjny i odpowiadajace mu mapy
procesow w 7.2.2.

7.1.1 Wersja ze zrodetl portalowych [2, 3, 4, 5, 6, 7]

Zrodto 1:

Bojowy $miglowiec Mi-24 Dowoddztwa Wojsk Ladowych rozbit si¢ w piatek pdznym
wieczorem pod Toruniem. Zginat jeden z pilotdw, dwaj pozostali cztonkowie zalogi doznali
niegroznych obrazen. W Kkatastrofie zgingl drugi pilot $miglowca porucznik R.W. —
Doskonaty pilot. M¢j Zotnierz, latatem z nim w Iraku. Wielki zal — moéwil o nim dowddca
Wojsk Ladowych gen. brygady W.S., ktory w sobote ok. 3.00 nad ranem przyjechat do
Torunia spotka¢ si¢ z rannymi cztonkami zatogi Smiglowca. Por. R.-W. byl na misji w Iraku
dwukrotnie — na czwartej 1 6smej zmianie (t3 pierwszg dowodzit W.S.). Lacznie spegdzit tam
13 miesiecy. Miat zone i jedno dziecko. Zyciu pierwszego pilota i technika pokladowego,
ktorzy lecieli razem z por. R.-W. nie zagraza niebezpieczenstwo. — Maja lekkie obrazenia, sa
przytomni, jest z nimi dobry kontakt. Jak na wypadek lotniczy mieli bardzo duzo szczegscia —
mowi dr S.J., dyzurny chirurg izby przyj¢¢ Specjalistycznego Szpitala Miejskiego w Toruniu,
gdzie w pierwszej kolejnosci trafili ranni Zotnierze. Jednak, jak podaje PAP, lekarze
zdecydowali o przeniesieniu zotnierzy do szpitala NATO w Bydgoszczy. Ranni sg juz na
miejscu. Smigtowiec Mi-24 z 49. Putku Smigtowcéw Bojowych z Pruszcza Gdanskiego ulegt
wypadkowi ok. 22.30 podczas lotu szkoleniowo-bojowego na trasie Torun-Inowroctaw, przed
misja w Afganistanie. Zaloga miata wykonywac¢ strzelanie w nocy — zdradza gen. W.S. W
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nocy z piatku na sobote nikt nie potrafit jeszcze odpowiedzie¢ na pytanie dlaczego doszto do
katastrofy. — Rozmawiajagc z rannymi zolnierzami zapytatem, co si¢ wydarzylo? Ale
odpowiedzieli: "nie wiemy" — mowi dowodca Wojsk Ladowych. — Prosze zrozumiec, przy
tych predkosciach wszystko dzieje si¢ w utamku sekundy. To mogt by¢ btad pilota, jak i
przyczyna techniczna. Zbada to specjalna komisja, ktoéra juz pracuje na miejscu wypadku.
Dodat, ze $migtowiec, przeszedl modernizacje i "byt dobry". Maszyna spadia z wysokosci ok.
200 metrow. — Byt to putap, na ktorym wykonuje si¢ to zadanie — mowi generat. — Wiemy, ze
pilot lecial w normalnych warunkach widocznosci. Wedlug pierwszych doniesien, tuz przed
zniknigciem z radarow pilot zglaszat przez radio problemy. — Nie mogg tego potwierdzi¢ —
mowi jednak pptk S.L., rzecznik prasowy Dowodztwa Wojsk Ladowych. Mi-24 rozbit si¢ w
lesie w okolicy poligonu wojskowego pod Toruniem. Przez kilkadziesigt minut miejsca
wypadku poszukiwalo wojsko i osiem jednostek strazy pozarnej. Potem Zandarmeria
Wojskowa obstawila teren w promieniu kilku kilometréw i1 nie dopuszcza tam osob
postronnych. UstaliliSmy, Ze helikopter spadajac poszatkowal lopatami wiele drzew oraz
grunt. Runat wirnikiem do dotu i przechylil si¢ na bok. Na szczescie, cho¢ ze zbiornikoéw
zaczelo wyciekac paliwo (z dwoch ton na zewnatrz wydostato si¢ ok. potowy), Smigtowiec si¢
nie zapalil. Kiedy pierwsze jednostki ratownicze dotarly na miejsce, pierwszy pilot oraz
technik byli juz poza maszyng. — Nie wiadomo jeszcze czy zostali wyrzuceni, czy tez sami
wydostali si¢ z wraku — opowiada jeden ze $wiadkow. — Drugi pilot znajdowat si¢ w
helikopterze. Byt przypigty pasami do fotela i juz nie zyl. Ratownicy wydobyli jego ciato,
chcac podjac¢ reanimacjg, ale byto juz na to za pdézno. Wojsko wstrzymywalo si¢ przez jakis
czas z podaniem informacji o jego $mierci, by wczesniej powiadomi¢ jego rodzing. Caly czas
trwaja ogledziny miejsca wypadku. Na miejsce pojechat dowddca Wojsk Ladowych. W
sobote rannych zothierzy ma odwiedzi¢ minister obrony narodowej Bogdan Klich. Mi-24 to
cigzki Smiglowiec bojowy zaprojektowany do wsparcia pola walki 1 transportu do o$Smiu
zohierzy. Nazywany jest "latajagcym czotgiem".

Zrodlo 2:

Na terenie poligonu wojskowego rozbil si¢ $miglowiec wojskowy Mi-24. W wyniku
katastrofy zginat 32-letni por. R.W.. Byt Zonaty, osierocit dwuletnie dziecko. Maszyna rozbita
si¢ w piatek, po godzinie 22 w okolicy miejscowosci Choragiewka (powiat torunski).
Smigtowiec wykonywal nocne loty szkoleniowe przed misja w Afganistanie. Jak sie
dowiedzielismy, pilot nie meldowal o problemach technicznych. Smigtowiec zaczepit o
drzewa i rozbit si¢. W chwili wypadku pogoda byta dobra, widoczno$¢ dochodzita do 10 km,
a podstawa chmur byta rzgdu 700 m. Na miejscu sg juz przedstawiciele Komisji Badan
Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego. Poszkodowanym dowddca $miglowca byt
36-letni kapitan M.G., drugi czlonek zalogi to 39-letni miodszy chorgzy sztabowy M.W..
Obaj z 49. Putku Smiglowcéw Bojowych w Pruszczu Gdanskim. Dowédca ma lewa reke w
gipsie 1 podejrzenie peknigcia kosci. Obaj zostali przewiezieni do szpitala wojskowego w
Bydgoszczy. Na miejscu katastrofy trwaja prace specjalistow z komisji. Technicy wykonuja
m.in. dokumentacje¢ fotograficzng. Zdjecia postuza do wyjasniania przyczyn wypadku. Juz w
niedziele wrak $miglowca ma zosta¢ przetransportowany do hangaru w Inowroctawiu. Wrak
jest w bardzo ztym stanie. Strazacy zabezpieczali go specjalng piang zabezpieczajaca przed
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wybuchem w czasie akcji ratunkowej. Wstepne przyczyny katastrofy poznamy za okoto dwa
tygodnie. Sledztwo w sprawie wszczeta wojskowa prokuratura garnizonowa w Bydgoszczy. —
Zawsze w tego typu wypadkach w postepowaniu uczestniczy prokuratura — méwig wojskowi.
Helikopter podczas lotu byt uzbrojony w ostrag amunicje. Wojska Ladowe juz oglosity zatobe.
Flagi zostaly opuszczone do potowy masztow. Okolo godziny 22.34 w piagtek dyzurny
Panstwowej Strazy Pozarnej w Inowroctawiu odebrat zgtoszenie od jednostki pozarniczej z
jednostki wojskowej 1641. Wojskowi przekazywali informacje o tym, ze wyjezdzaja do
awaryjnego ladowania $migltowca gdzie§ w okolicach poligonu torunskiego — mowi A.K.,
rzecznik strazakow z Inowroctawia. Teren poligonu jest dos¢ duzy. Udato si¢ jednak dosc
szybko odnalez¢ miejsce katastrofy — miejscowos¢ Choragiewka, poligon Suchatowka. Okoto
godziny 23.40 byliSmy na miejscu — relacjonuje A.K.. — Na ziemi znajdowal si¢ wrak
$migtowca. Pojechato tam az 6 zespotéw przeciwpozarowych z Inowroctawia. Na miejsce
udaly si¢ takze jednostki wojskowe i strazacy z Torunia, policja i pogotowie. Dwoém
cztonkom zatogi ratownicy szybko zaczeli udziela¢ pomocy medycznej. W $rodku wraku
znajdowata si¢ kolejna osoba. Strazacy poczatkowo zaktadali, Ze jest nieprzytomny. Niestety,
okazato si¢, ze nie zyje. Raport begdzie jawny. Jednak to katastrofa — Nie bylo to awaryjne
ladowanie, a katastrofa — ujawnil minister obrony narodowej, co przecigto falg
wczesniejszych dywagacji, Zze maszyna — dzigki autorotacji — ladowata awaryjnie. —
Okolicznosci i przyczyny zbada Komisja Badania Wypadkow Lotniczych. — Ranni Zotnierze
sa otoczeni dobra opieka lekarska i wierze, ze po kilku tygodniach beda w stanie wroci¢ do
shuzby. Obydwaj mieli wiele zolierskiego szczg$cia, ze wyszli cato z katastrofy. Ocaleli
dzigki usmiechowi Opatrzno$ci. Los zohierski — niestety — to takze takie wydarzenia. Po
zakonczeniu prac komisji lotniczej ujawni¢ cato$¢ raportu tak jak uczynitem to po
ubieglorocznej katastrofie samolotu CASA — zapowiedzial minister. Sprawna maszyna —
Smigtowiec Mi 24, ktory ulegt katastrofie, wezesniej wykorzystywany byt podczas misji w
Iraku. Po ich zakonczeniu, maszyna byta przetransportowana do Szczecina, skad przyleciata
do jednostki w Pruszczu Gdanskim. Wojskowi zapewnili dziennikarzy, ze wszystkie agregaty
Smiglowca zostaly szczegotowo przebadane, a po dokonaniu oblotu — Mi 24 zostat
dopuszczony do dalszej eksploatacji.

7.1.2 Wersja ze zrodel specjalistycznych [1]

Katastrofa $miglowca Mi-24 w Szadlowicach pod Toruniem — katastrofa lotnicza, ktéra
miata miejsce 27 lutego 2009 o godzinie 22:06. Smiglowiec, nalezacy do 49 Pulku
Smiglowcoéw bojowych, wykonywat lot szkoleniowo-bojowy przed misja w Afganistanie. W
wypadku zgingt pilot, porucznik R.W. (32 lata) (posmiertnie awansowany na kapitana 1
odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski). Pozostali dwaj cztonkowie
zatogi: pierwszy pilot, kapitan M.G. (36 lat) i technik poktadowy mtodszy chorazy sztabowy
M.W. (39 lat), zostali lekko ranni. Smiglowiec typu Mi-24, wykonywat lot szkoleniowo-
bojowy na trasie Torun-Inowroctaw. Zaloga miata ¢wiczy¢ strzelanie w nocy. Niedaleko
miejscowosci Szadlowice pilot miat wykona¢ strzelanie. Pilot nie meldowal o problemach
technicznych. Smiglowiec lecac lotem koszacym zaczepil o drzewa i rozbil sie. Mimo
wycieku paliwa wrak nie zapalil si¢. Podczas wypadku pogoda byta dobra, widocznos$¢
dochodzita okoto 10 km, a podstawa chmur na wysokosci okoto 700 m. Poszukiwania wraku
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trwaty kilkadziesigt minut. W momencie przybycia ekipy ratunkowej pozostali przy zyciu

cztonkowie zatogi znajdowali si¢ poza wrakiem. Po wstepnych ogledzinach pozostatosci

$migtowca przewieziono do hangaru putku w Inowroctawiu.

7.1.3 Przebieg akcji ratunkowej

1.

B w

A I

Godzina 22:17 otrzymanie informacji droga radiowa o =zaistnienia zdarzenia.
Uruchomienie akcji poszukiwawczo-ratowniczej przez grupe ratownictwa lotniczego,
Godzina 22:20 uruchomienie grupy naziemnego poszukiwania 56 PSB,

Godzina 22:26 wylot $migtowca MI-24 w celu lokalizacji miejsca zdarzenia,

Godzina 22:30 wyruszenie na poligon pojazdu sanitarnego, a takze wozoéw strazy
pozarnej,

Godzina 22:35 dotarcie do miejsca zdarzenia Smiglowca lokalizujacego,

Godzina 22:42 podanie wspotrzednych miejsca zdarzenia,

Godzina 22:50 wyjechanie grupy naziemne;j,

Godzina 23:40 dotarcie pojazddéw z poligonu na miejsce zdarzenia,

Godzina 23:42 odnalezienie cztonkow zatogi w liczbie dwoch 1 udzielenie im pomocy
medyczne;j,

10. Godzina 24:00 dotarcie grupy naziemnej do miejsca zdarzenia
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8.2 MODELOWANIE PRZEBIEGU AKCJI RATUNKOWE]

7.2.1 Diagram decyzyjny

START

y

INFORMACJA
O ZDARZENIU
L 4
v y \ 4 y
AKCIA AKCJA GRUPY WYJAZD STRAZY wyLoT
GRUPY POSZUKIWAWCZE | POJAZDOW SMIGLOWCA
LOTNICZE) 156PSB SANITARNYCH MI-24

h

DOTARCIE POJAZDOW
DO MIEJSCA ZDARZENIA

k4

ODNALEZIENIE CZLONKOW
ZALOGI

Y

DOTARCIE SMIGEOWCA
DO
MIEJSCA ZDARZENIA

A 4

y

DOTARCIE
GRUPY NAZIEMNE]

EWAKUACIA

A 4

STOP

PODANIE
WSPOLRZEDNYCH

Rys. 7.1 Diagram decyzyjny przebiegu akcji po katastrofie $miglowca
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7.2.2 Mapy procesow

Nr 1 Katastrofa Smigtowca Mi-24D
INFORMACIA
Pilot 0 ZDARZENIU ’—
Baza lotnicza
Grupa lotnicza > WYIAZD —
Grupa WYJAZD
poszukiwawcza ™ g
56PS$B >
Straz pozarna B WYJAZD > »G)
Pogotowie WYJAZD
ratunkowe ] >
Mi-24 N WYJAZD —'.
Rys. 7.2 Mapa Proceséow
Nr2 Katastrofa Smigtowca Mi-24D
Pilot
Baza lotnicza
Grupa lotnicza
Grupa
poszukiwawcza
56PSB
P— <:D . DOTARCIE POJAZDOW
o DO MIEJSCA ZDARZENIA _1
Pogotowie DOTARCIE POJAZDOW
ratunkowe b DO MIEJSCA ZDARZENIA
Mi-24 DOTARCIE $MIGLOWCA PODANIE .
> DO MIEJSCA ™ WSPOLRZEDNYCH

Rys. 7.3 Mapa Procesow
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Nr3 Katastrofa Smiglowca Mi-24D

Pilot

Baza lotnicza

P NAZIEMNEJ >

. ODNALEZIENIE
Grupa lotnicza ™ | czonkowzatosl | [
Grupa
. poszukiwawcza
56PSB
— |
DOTARCIE |
Straz pozarna GRUPY EWAKUACJA < >

Pogotowie
ratunkowe 23

Mi-24

Rys. 7.4 Mapa proceséw

7.3 ALTERNATYWNY SCENARIUSZ SYTUAC]JI KRYZYSOWE]

Dla podjecia rozwazan na temat alternatywnego scenariusza przyjeto zalozenia
przedstawione w pkt. 7.3.1. Na podstawie przyjetych uwarunkowan alternatywnego
scenariusza przedstawia si¢ diagram decyzyjny alternatywnej wersji w pkt. 7.3.2. i
odpowiadajace mu mapy procesow w pkt. 7.3.3. Dla podkres§lenia zmian w przebiegu
alternatywnej akcji w diagramie decyzyjnym i mapach proceséw zaznaczono zmiany w
odpowiednich blokach o ciemnym tle i wyttuszczonym tekscie.

7.3.1 Uwarunkowania alternatywnego scenariusza

Zaklada si¢, ze przebieg akcji opisany w pkt. 7.1.3. nalezy uzupeli¢ o nastgpujace
zmiany: $miglowiec przed wylotem zostal uzbrojony w pelny, przewidziany dla niego zestaw
uzbrojenia bojowego. Zestaw ten zawiera: poczawszy od amunicji zapalajacej dziatka GSz-2-
30K kalibru 30mm (amunicja ta posiada rdzen bazujacy na zubozalym uranie), poprzez
rakiety przeciwpancerne PPK 9MK114 Kokon, a skonczywszy na dwoch zasobnikach na
pylonach $miglowca, z rakietami niekierowanymi PPK 9M120 Ataka. W wyniku katastrofy
$migtowca dochodzi do eksplozji amunicji, czego skutkiem jest wybuch pozaru i skazenia
radiologicznego.

Bazujac na powyzszych uwarunkowaniach alternatywnego scenariusza w pkt. 7.3.2.
przedstawia si¢ diagram decyzyjny przebiegu zmodyfikowanej akcji ratowniczej; a nastgpnie
przedstawia si¢ adekwatne mapy proceséw w pkt. 7.3.3.
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START

A

AWARIA SMIGEOWCA, POZAR LASU
I SKAZENIE PROMIENIOTWORCZE

!

INFORMACIJA O ZDARZENIU

7.3.2 Diagram decyzyjny alternatywnej wersji akcji ratunkowej

Y

A

v

A 4

WYLOT SMIGLOWCA WYJAZD EKIPY
Mi-24 RATUNKOWE)
Y ‘ Y
DOTARCIE SMIGLOWCA NA MIEJSCE ZDARZENIA
PODANIE WSPOLRZEDNYCH MIEJSCA ZDARZENIA
DOTARCIE EKIPY RATUNKOWEI
F
PROBA PODJECIA ZABEZPIECZENIE
RATUNKU CZLONKOW GASZENIE POZARU RADIOLOGICZNE
ZALOGI

v

Y
ODNALEZIENIE CIAL
ZALOGI

!

v

WALKA Z POZAREM LASU

1 SKAZENIEM

4

OPANOWANIE
SYTUACII

I

EWAKUACIA EKIPY
RATUNKOWE)
1 ZWEOK

STOP

Rys. 7.5 Diagram decyzyjny przebiegu akcji dla alternatywnej

wersji katastrofy $miglowca
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7.3.3 Mapy procesow alternatywnej wersji akcji ratunkowej

Pilot
Uszkodzonego
Mi-24

INFORMACIA
O ZDARZENIU

Mi-24
Poszukiwawczy

WYIJAZD

Grupa
Poszukiwawcza
56PSB

WYIJAZD

Pogotowie
Ratunkowe

WYIJAZD

Straz Pozarna

WYIAZD

Y

Zabezpieczenie
Radiacyjne

L

WYJAZD

@

Rys. 7.6 Mapa procesow przebiegu akcji dla alternatywnej wersji katastrofy $miglowca

Poszukiwawczy

-

NA MIEJSCE ZDARZENIA

Pilot
Uszkodzonego
Mi-24
DOTARCIE PODANIE
Mi-24 SMIGEOWCA WSPOLRZEDNYCH

MIEJSCA ZDARZENIA

Grupa
Poszukiwawcza
56PSB

Pogotowie
Ratunkowe

Straz Pozarna

Zabezpieczenie
Radiacyjne

Rys. 7.7 Mapa procesow przebiegu akcji dla alternatywnej wersji katastrofy $miglowca
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Pilot
Uszkodzonego
Mi-24
war ()
Poszukiwawczy
Grupa DOTARCIE EKIPY
: RATUNKOWE) »
Poszu klufawcza > PODJECIA
56PSB RATUNKU
N CZLEONKOW
) DOTARCIE EKIPY ZALOGI >
Pogotowie RATUNKOWEJ >
Ratunkowe "
. A
DOTARCIE EKIPY . GASZENIE L @b
Straz Pozarna i BRI o POZARY
DOTARCIE EKIPY ZABEZPIECZENIE
Zabezpieczenie i RATUNKOWE) > RADIOLOGICZNE >
Radiacyjne

Rys. 7.8 Mapa procesow przebiegu akcji dla alternatywnej wersji katastrofy Smiglowca

Pilot
Uszkodzonego
Mi-24

Mi-24
Poszukiwawczy

Grupa
Poszukiwawcza

: EWAKUACIA
56PSB ODNALEZIENIE

EKIPY
- CIALE] ZALOGI RATUNKOWEI
Pogotowie 1 ZWLOK
Ratunkowe

Straz Pozarna

Iy

> WALKA > OPANO-

WALKA | | zeskazeniem - WANIE
Z POZAREM RADIOLO- SYTUACH
Zabezpieczenie it g

Radiacyjne

Rys. 7.9 Mapa procesow przebiegu akcji dla alternatywnej wersji katastrofy Smigtowca

7.4  WIZUALIZACJA W GIS

Na podstawie danych zréodlowych [1] przebieg zdarzenia przedstawiono na rys. 7.10.
Rys. 7.11 przedstawia rekonstrukcje przelotu $miglowca od miejsca startu do miejsca
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katastrofy w systemie klasy GIS z uwzglgdnieniem podzialu tematycznego na warstwy.

ot LSRR A N - (e % a Y. &,
VWPT - Wijiciowy Punkt Trasy -m_...m,.“.,.ﬂm rtn. :ﬁmma** m\
KPT - Koncowy Punkt Trasy _ ' : B

S TR < oo 3 £y 1

- E \ gr . % 3 L1°% AT Gl
: ._ 2 .'.L L ,A “ '3 |¥-: . ? \ b Ny o
e T iV P | o o/ N o it
Rys. 7.10 Wizualizacja Przelotu Smiglowca MI-24 z Raportu MSWIA
Zrédho: Raport z Katastrofy MSWIA

\ N Miejsce Katas
Punkt Przelotu SmigtowcalMI-24//Nr.4

PODSUMOWANIE

Referat prezentuje nowatorskie podejscie do problemu odwzorowania akcji ratowniczej
w warstwy GIS polegajace na analizie tekstow zrodlowych opisujacych zaistnialg sytuacje.
Tekst zrodtowy po wstepnej redukcji do wypunktowanego chronologicznie przebiegu akcji
jest podstawa do zbudowania diagramu decyzyjnego oraz map proceséw. Diagram decyzyjny
1 mamy procesOw nastgpnie podlegaja zmianie w trakcie przedstawiania i rozpatrywania
alternatywnych scenariuszy. Na podstawie oryginalnych diagramow decyzyjnych i map
procesow oraz diagramoéw decyzyjnych i map proceséw zawierajagcych zmiany mozliwe jest
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przedstawienie na odpowiednich warstwach tematycznych GIS interesujacych tresci.
Uzyskana w ten sposob wizualizacja przebiegu akcji ratowniczej jest podstawg wnioskowania
przez centrum zarzadzajace stuzbami ratunkowymi.

Aby przygotowac stuzby ratunkowe do nieoczekiwanych zmian w sytuacji kryzysowe;j
nalezy przygotowaé scenariusze uwzgledniajace skrajnie niebezpieczny rozwdj sytuacji
kryzysowej.

W publikacji zaprezentowany alternatywny scenariusz utworzony na podstawie opisu
zaistnialej sytuacji kryzysowej speinia zalozenia, ze informacje pozyskiwane w trakcie
zdarzenia powodujacej sytuacje kryzysowa i w trakcie przebiegu tej akcji ratunkowej sa
wystarczajacg podstawag do skutecznego podejmowania decyzji przez centrum nadzorujace
wszystkie stuzby ratunkowe.
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MODELOWANIE ORGANIZACJI AKCJI RATOWNICZE]J - STADIUM PRZYPADKU
KATASTROFY SMIGLOWCA

Streszczenie: Dla skutecznego przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym organizowane sq centra
nadzorujqce poszczegolne stuzby ratunkowe. Za posrednictwem centrum informacja o zdarzeniu jest
przekazywana do stuzb ratunkowych ktore zachowujgc autonomie podejmujg akcje ratunkowq. Stuzby
ratunkowe dziatajg w oparciu o informacje pozyskiwane w trakcie akcji ratunkowej. Aby przygotowac
stuzby ratunkowe do nieoczekiwanych zmian w sytuacji kryzysowej potrzebne sq scenariusze
uwzgledniajqgce skrajnie niebezpieczny rozwoj sytuacji kryzysowej. W publikacji prezentowane jest
taki alternatywny scenariusz utworzony na podstawie opisu zaistnialej sytuacji kryzysowej — wypadku
smiglowca MI-24.

Stowa kluczowe: stuzby ratunkowe, sytuacja kryzysowa, diagram decyzyjny, mapa procesow

MODELING RESCUE ORGANIZATION - A CASE STUDY OF HELICOPTER CRASH

Abstract: For the prevention of crisis centers are organized supervising individual emergency
services. Through the center of the information about the event is passed to the emergency services
that maintain the autonomy take rescue actions. Emergency services are based on the information
obtained during the rescue operation. To prepare for the emergency services to unexpected changes in
a crisis situation are needed scenarios with extremely dangerous development crisis. In this
publication is presented an alternative scenario created on the basis of the description given crisis
situation — accident helicopter MI-24.

Key words: emergency services, crisis situation, the diagram decision-making process map
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